NAUSIKAA V

H-35:t olivat sangen lahelld meidan purjehduksiimme sopivaa ihannevenetta,
mutta kun Artekno toi markkinoille Artina-33:n, nousi venekuume vield ker-
ran. Ratkaisevin syy uuden valintaan oli parempi asuttavuus. H-35:ssa on kylla
viisi hyvia punkkaa, mutta kun matkassa on joskus muita kuin perheenjasenié,
erilliset, ovin suljettavat keula- ja perikajuutat ovat arvossaan. Etukdteen mi-
nua viehitti Artina-33:ssa myo6skin sekd mastonhuipputakila ja sen sallima
isohko rullagenua etti rattiohjaus. H-35:n itsejalustavaa fokkaa olemme kylla
vastaisessa kaipailleet, mutta tukevasti ilman partuunoita seisova masto sopii
luonteelleni.

Taytin 60 vuotta kesikuussa 1988 ja jdin pankista rintamamieseldkkeelle.
Eldmanmuutokseen sopi uusi vene, ja Nausikaa V laskettiin vesille toukokuun
11 paivana 1988. Uusi vene tuntui suorastaan ihanalta, Arteknon tyon laatu
kun oli vield entisestd4nkin parantunut. Ellin hyvélld maulla valitsemat sisus-
tusvarit viel4 paransivat kajuuttojen viihtyisd ilmetta. Keulakajuutta on toimi-
nut alusta alkaen sopivana owners cabinina ja mukana joskus olevien lasten-
lasten (niita meilld on 12) on voinut antaa vapaasti valita nukkupaikkansa. Se
on ollut vuorenvarmasti perikajuutta, jossa on kylld leveytta ja pituutta kahdel-
le aikuiselle riittavisti, mutta jonne joutuu hieman kémpiméan. Aikaisempien
veneittemme tapaan (lukuunottamatta Nausikaa [[/Maricholm 26:ta) Artina on
hywvin ilmastoitu ja kuiva vene.

Ja kuiva se on purjehtiakin, roiskeista on harvoin haittaa. Artina-33:lle ominai-
nen kuperaa plexilasia oleva sprayhood on yksi sen parhaista asioista. Sen
syntyyn saatan olla hieman syypai. Olin monta kertaa puhunut Arteknon tuo-
tepaallikolle Esa Ettalalle siita, ettd koska useimmat purjehtijat laittavat ke-
vailla kankaisen sprayhoodin paikalleen ja ottavat sen syksylld pois
(muutamat nayttavit jattdvan ne kylla talveksikin ilmastoitumaan) laskematta
sitd kesélla ehka kertaakaan alas, he voisivat uuteen veneeseen rakentaa kiin-
tean tuulilasin matkapurjehtijoita ajatellen. Veneen suunnittelija Hans Groop
sai tehtdvin, ja kun ensimmaisen kerran néyttelyssa ndin tuloksen, pidin sita
oudon nakoisend ja sanoin ensi téikseni, etten mind noin rumaa tarkoittanut.
Kun sitten aikanaan kauppa sovittiin, minulle luvattiin sellainen tuulilasi kuin
itse haluaisin. Vaan sit4 piirrellessé tulin huomaamaan, ettei se niin helppoa
ollutkaan, saada siita sekd toimiva ettd kaunis. Ja niin Nausikaa V:ssa on Arti-
na-33:n normaali “avaruuskupu”. Se antaa mainion suojan ja hyvan nakyvyy-
den ja on lisidksi kannelle noustessa paljon parempi tuki kuin tavallinen kan-
kainen sprayhood. Varsinkin jos sateella ajan vastaiseen koneella, on mukava
istua jalat kajuutan portailla ja ohjailla venettd autopilotin napeilla, jotka tie-
tenkin ovat sopivasti sisddnmenoluukun vieressd. Silloin olen ulkona, mutta
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sateelta ja tuulelta taysin suojassa ja néen erinomaisesti. Kylmalla saalla kajuu-
tan lammitin antaa riittdvasti limpo4 my6skin oviaukkoon.

Rullagenua on helpottanut purjehdustamme paljon, kun purjeenvaihtoja ei enza
tarvita. Rullagenua on aina kompromissi, eiké tietenkéén reivattuna vastaa sa-
mankokoista hyvin leikattua fokkaa, mutta toisaalta sen avulla keulalla on aina
maksimaalinen saahan sopiva purjeala. Se lisas kiytanndssi matkanopeutta,
kun en olisi enaa kovin herkkd vaihtamaan purjeita. Rullagenua on merkittava
turvallisuustekija, kun kovassa ilmassa ei juuri joudu kiyméan kannella paitsi
joskus muuttamassa skuuttipisteita. Jo Nausikaa IIl:n ja IV:n vuosina meille
oli tullut tavaksi, ettd Elli ketterimpéna ja hyvana voimistelijana tekee kansi-
ty6t, nimenomaan purjeenvaihdot. Lahdimme siitd, ett4 jos han putoaisi, minul-
la olisi kohtalaiset mahdollisuudet saada hénet - hyvén uimarin - takaisin ve-
neeseen, mutta toisin péin se olisi ollut kovin epdvarmaa. Nykyisin mina olen
kaynyt kannella padasiassa vain spiirapuomia kéytettiessa. Siina joutuu toisi-
naan kohtaamaan voimia, jotka olisivat Ellille liikaa.

Vuosien mittaan  muotoutuneeseen
tyénjakoomme kuuluu, ettd rantautuessa
mind ohjaan ja hoidan ankkurin tai poi-
jun ja Elli astuu (ei enda hypp4s) maihin
tarvittaessa  keulaporrasta  kayttden.
Yleensa se on jo viime vuosina tapahtu-
nut d4nettomaésti. Ankkurointia helpot-
taa Noa:n ankkuritaavetti, johon on k-
tevd laittaa ankkuri valmiiksi roikku-
maan, nykaistd sitten lyijykoysi hahlos-
taan ja antaa ankaroliinan juosta. Tuo
kaikki on erityisen helppoa, kun ruori-
mies istuu perdssi ja ulottuu kaikkeen
tarvittavaan hyvin. Tuo kateva ankkuri-
taavetti on erinomainen apuviline mi-
nunlaiselleni huonoselkiiselle. Ankku-
rinnostossa ei joudu lainkaan kumartu-
maan eikd ankkuri noustessaan kolhi
veneen perdd. Savisena se on mukava
Jjattad vihiksi aikaa sopivalle pesukor-
keudelle ennen nostamista ruorimiehen
istuimen alla olevaan laatikkoon, joka ei
ole syvilld veneen uumenissa vaan ki-
tevasti kasilla.

... mutta Artina 33 on paras.
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Heikko selka on teettényt kaikenlaisia ankkurikokeiluja, kun keveys olisi valt-
tia. Toivorikkaana yritin Nausikaa III:ssa jopa 3,5 kilon alumiinista Viking-
merkkistd kevytankkuria. Se piti erinomaisesti, jos tarttui, mutta se ei lahes-
kédan aina tarttunut vaan laahasi keveytensi takia ollenkaan jarruttamatta le-
vamaton p&illd, missa sellaista sattui olemaan - ja sitihan kylld on. Lopulta
olen pastynyt Bruce-ankkureihin. H-35:ssa minulla oli perdankkurina vain 5
kilon Bruce, joka aina piti ja mahtui tarkalleen perissi olevaan kaasupullosi-
li66n. Vasta nykyisessid Nausikaa V:ssa meilld on kaasuliesi, aikaisemmissa
oli paineeton spriikeitin. Sinolia kului muutama pullo keséssa. Kun kerran ke-
védlla ostin Paraisten Essolta kolme pulloa Sinolia ja olin mékille menossa
likaisissa tyohaalareissa, niin bensapoika katseli minua hiukan silli silmélli,
ettd voiko tuolle antaa. Sanoin siihen, ettd se tulee sokeelle veljelle! Mutta ta-
kaisin ankkureihin. P4dankkurina minulla on jo monet vuodet ollut 10 kilon
Bruce, joka on tihan asti aina pitényt samoinkuin nykyinen 7,5 kilon perdank-
kurikin. Kéytdnndssa 4,5 tonnin vene saattaisi tarvita vahan jéredmpia pidat-
timid, mutta olen korvannut mahdollisen vajauksen ankkurien painossa ja pite-
lykyvyssé ydsataman huolellisella valinnalla.

Artina-33 on osoittautunut meidan purjehduksiimme niin lahelle ihannevenett,
etten ole vuosittain nayttelyissd kayden nihnyt sellaista, johon tekisi mieli
vaihtaa. Artina-33 purjehtii hyvin ja on etenkin avotuulissa nopeampi kuin H-
35. Sen koko (9,98x3,12x1,65) merkitsee vield helppoa hallittavautta. Edelli-
kuvatun kokoiset ankkurit riittivat, ja lapilatoitetun liki 30 nelion isopurjeen
kokoaminen on vield helppoa. Parhaimmillaan se on kahden hengen matkave-
neend, mutta neljéakin tekee silld matkaa vield mukavasti. Ruokapoyti on so-
pivin neljalle, mutta viisikin mahtuu vieli samaan pOytédén aterialle. Kahvitar-
joiluun poyta riittad hyvin kuudelle ja iltadrinkilla salongissa istuu mukavasti
kahdeksankin. Minulle on ollut tarkess, ettd pérjadn veneelld yksinkin. Joskus
(onneksi harvoin) Elli haluaa jaadi Lilltervoon ja paivapurjehdus poijusta
poijuun on helppoa. Jos tuuli on reipas, en aina viitsi nostaa isoa lainkaan. Ar-
tina-33 kulkee hammastyttévan hyvin ja sangen tasapainoisesti pelkalla genual-
la. Pelkkdd genuaa kayttden luovikulma ja4 tietenkin hieman heikommaksi,
mutta ero on niin pieni, ettd mukavuudenhalu paasee usein voitolle,

Erds tavanomaisesta hieman poikkeava ratkaisu on Artinan koneen sijoitus
aivan keskelle venetta. Siind se on tasapainon takia parhaassa mahdollisessa
paikassa ja huollon kannalta ihanteellisesti. Hyvin ddnieristetty moottorilaatik-
ko on samalla reilunkokoisen klaffipoydin tukeva alusta, joka kéantyy sara-
noillaan helposti sivuun. Moottori ja vaihdelaatikko ovat silloin kokonaan
esilld huoltotoimenpiteita varten eivétka niin ahtaasti sijoitettuina kuin purje-
veneissd useimmiten. Artinassa on my6skin kunnon pilssitilat, joissa on kiteva
séilyttaa viileytta vaativat muonat ja juomat. Mahdollinen kondenssivesi valuu
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perimméiseen pilssilokeroon, josta se on helppo poistaa pumpulla. Keulaka-
Juutan ison punkan alla olevaan hyvéan siilytystilaan mahtuvat vaivatta mm.
avotilan poyta, myrskyfokka, saappaat ja Ellin polkupyors, kitevisti kassiin
mahtuva Bickerton.

Niinkuin tdmén kirjoitussarjan alussa totesin, tiedin Nausikaa V:n olevan eli-
mani viimeinen purjevene, josta siitikin on aika vihitellen luopua. Kun nyt
olen selaillut tita muistelua varten vanhoja allakoita ja lokikirjoja, ovat monet
vélilla jo unohtuneetkin ihanat purjehdukset tulleet elévisti mieleen. Niihin on
todella mahtunut seka tyyntd ettd myrsky4. Mitéén isoja vahinkoja ei ole ta-
pahtunut, vain muutama pohjakosketus, joita olen kyll4 sitten kovasti pyrkinyt
valttaméan. Nykyinen Nausikaa V onkin tahin mennessi selviytynyt ilman
ainuttakaan pohjakosketusta. Sumussa on joskus ollut jannittivia hetkia, mutta
sen jélkeen kun pari vuotta sitten hankin GPS-navigaattorin, ei sumu enéi pe-
lota samalla tavalla kuin ennen. Philips MK8 on hiamméstyttévin tarkka ja
luotettava, mink olen kotireittejd seuraamalla voinut jatkuvasti todeta.

Artina 33:n toimivat tilaratkaisut

Nausikaamme eivit ole purjehtineet mitd4n pitkia matkoja. Enimmakseen
olemme pysytelleet Saaristomerell, jossa vieldkin riittdisi hyvin satamia, jois-
sa emme ole kdyneet. Vain muutaman kerran olemme purjehtineet Ruotsin
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vesilld. Pisin matka oli TPS:n eskaaderipurjehdus Hoga Kustenille vuonna
1989. Se oli joka suhteessa muuan parhaita retkidmme, seura oli mukava ja
maisemat upeat.

Eris jannittavimpia kokemuksiani oli ajolahtd Merikarhujen Kivskarista kaak-
koismyrskyss4 4.8.1989. Olin ystavani Martti Maki-Patolan kanssa purjehtinut
edellisena paivana heikonlaisessa tuulessa ja sateisessa sadssd Kivskarin suo-
jaiseen satamaan yoksi. Jo illalla tuuli kézntyi kaakkoon, voimistui ja yltyi aa-
muy6lla myrskyksi, jonka voimaksi oli lehtitietojen mukaan mitattu jopa 30
m/s. Olimme laiturissa kauniisti keula suoraan vasten tuulta. Korkean kallion
antamasta suojasta huolimatta kallistelimme melkoisesti. Paikka oli aivan tur-
vallinen, mutta ongelmana oli gastini matka, jonka takia meidan piti ehtid viela
seuraavaksi yoksi kotiin Lilltervoon. Monta kertaa kévin katsomassa sataman
kapeata tuloaukkoa, jossa vaahto lensi hurjan nakoisesti yli sitd reunustavien
kallioiden. Ulospéisy néytti toivottomalta, eivitka muiden satamassa olleiden
viiden veneen kapteenit siihen mitenkd&n yllyttineet. Myrskyd riitti iltaan
saakka ja purjehtiminen pime#ss4 ei siind sadssé houkutellut. Niinp4 sitten vé-
hin ennen seitsemaa tein lahtopaitoksen. Myrskyfokka laitettiin kannelle
valmiiksi sidottuna ja pitkan keulakdyden avulla laskeuduttiin tuuleen ankkurin
kohdalle ja saatiin se ylos. Ilman keulan kiinnipitimistd olisimme hetkessa
ajautuneet vastarannalle. Sitten takaisin laiturin luo, keula vasemmalle, koysi
irti ja taydella vauhdilla kapeikkoon. Kallistuimme siind tuulen voimasta ilman
purjeita liki 30 astetta, mutta paasimme kuin paasimmekin aukosta kolhuitta
lapi ja nauroimme aaneen helpotuksesta. Kone jaksoi juuri ja juuri yhden sol-
mun vauhtia vastaiseen, mutta vajaan mailin pééstd saatoimme jo nostaa myrs-
kyfokan, jolla laskettelimme mydtéiseen 8 solmun vauhdilla kohti Lilltervoa.
Muut Kivskarissé olevat jaivit odottamaan seuraavaa piivaa ja katselivat mei-
dan menoamme kalliolta sadepuvuissaan tuuleen nojaten. Lokikirjan merkinté
4.8.89 piivan lopuksi kuuluu néin: “Kotipoijuun pimedlla. Se oli vauhdikas
matka!”

Eris elamani tahtihetkia oli kaynti Isokarilla 7.7.1972. Kiipesin rantautumisen
jalkeen luotsiaseman ylimpaan kerrokseen pyytdmaén lupaa hetken laiturissa-
oloon. Astuessani hieman hengastyneena isoon huoneeseen, jonka vastapaisel-
1a puolella suuren karttapoydan takana istui arvokkaan nikoinen luotsivanhin,
kuulin kysymyksen: “Oletteko Aioloksen paallikko?” Niin upeasti minua ei
ollut koskaan puhuteltu. Han oli kiikarilla ikkunasta nahnyt tulomme, ja totesi
ettd mehin kohtasimme edellisend paivana Kihdilla. Silloin oli erittdin sakea
sumu, mutta ajoimme kylla kommelluksitta aivan oikein. GPS:44 ei silloin tun-
nettu, mutta eksymitaulukko oli huolella tehty. Olin kovin ylped.

T4ssd nama tarkeimmat eldmani veneista!
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